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Description et caractéristiques dimensionnelles :

pDéfinition
i ‘= Envergure (m) 16,27
- Longueur totale (m) 7.92
- Hauteur totale (m) 2,11%
Voilure

La voilure du type Jodel se compose d'une structure .
monolongeren & revétement 1in 2 000 kgs. 1

- Type de profil 23,015 ' ;T:

- Allongement 5,9 : ]

- Diddre en bout d'aile 16 ° :

- Corde de la partie rectangulairefm) 7,90 '[ ,

= Surface (m2) 17f90 .f=
Ailerons i

- Surface des 2 ailerons (m2) 1,88 '

« Angles de débattement (Voir Page 17)

- La Commande d#s ailerons s'effectue au moyen

du manche par 1'intermédiaire de euignoly cwdu-nt;
poulies de remvoi !

- Les ailerons sont &quilibrés statiquement,

ard

=
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JODEL D 740c¢ Secrion 1 GENERALITES 7-2
Volels e courbure
Surfhce des 2 volebs (m2) - - — — —— — — 0,93
la commande des volzlbs esé mopue/e
et s'effecbue Sv moyep Fonp Jevier place
S gavehe do  prlobe
3 positiops verrovildss sent ispeoosélas
7 ) Volebs repéres o°  copfiguratiop Visse
ez ) 7 cran 20° c07'+’?'j‘/’="é’*’7 ‘7’3‘5‘04/5?‘?
3:) 20ms <ran so0° co/)_-/g'_-yuraé;é:p SAllerr/ss=ige
En;-,beo/;.:djvcz borz'_ivapéd/
Sourface partsa Lixa  (m2) - - — __ 7,32
Sor"fdce parbra mobile (m2) _ _ _ _ __ 7 53
f'/)_qem.é/e eny,ber)/;djm 3,, 48
L’eﬂ/?,bel)’,?dﬁd cuél.s.sfi?ue Fompborte vrn (oA commande

La commande e /Erv/beoqdéa s ' efLecboe por osbles

Serfes LAb(mE) - — — — = = o, 08%
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JODEL » 10 ¢ FECTION 1.  GENERALITES Pl

Empennage vertical

- Surface de la pouverne de direction (m2) D.72
Surface de ia dérive + aréte dorsale (m2) 0,80
- la commande de la pouverne de direction

est classique par palonniers et cables
- Débattements de la pouverne de direction

Ve 1a roite |
Voir Fara 1
1 ,
Vers la gauche |

Atterrisseurs

Le train fixe caréné est classique et dispo-
se d'une suspension par blocs de caoutchouc,

La roulette de queue conjugude avec la direc-
tion se débraye aux grands angles de braquage,

- Voie du train principal (m) 2,27

- Distance entre.roues principales et roue '

arridre (m) : 5,83

- Dimensions des roues 500 x 150

- Dimensions roulette AR 300 x 4 ou 200 x

- Pneus ‘Dunlop aéro” ( train prinecipal

~Pneus ‘@énéral Safety” (roulette arridre
Pression de gonflage AV 1,80 kg/e
Pression ‘de gonflage AR ‘ 2,20 kg/
Amortisseurs course w 220
Freins ' ]

L'ensemble de freinage du type hydraulique & tambours come
porte uncircuit indépendant sur chaque roue principale.
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JnnEL D140 C

ROTION 1. GENWHALLITES

Prains (suite)

ont artienldes

Les pddales de freins sur les palonniers

aiix 2 postes avant,
Le maintien der freins au parking se fait pur blocage des
au moyen A'un wécanisme commandé par deux tirettes situdes au tablean

bord intdrieur.

s
WITA 2

fuile dun cireuit hydrauligue de froinage 3 lookeed n®

Gyroupe motopropulaeur 3

Hoteur
s LL L , .
= lycoming a prise directe
- 4 cylindres npposés horizontalement

= Hefroidissewent pur alir

Type

iidgime maximmn continu 27 00
Taux de compre.sion 8,5 /%
Température maxi de culasse 260 ° C
Température maxi de 0t 163 0 C
Sens de rotation du moteur Horaire

Oprdre d'allunage p P P J |
Hulle 1@
- Carter d'buile (enporté (1)
i ion d'huile ralenti (Xe/cm2)

I'rTe
- Pression normale (kg/ome)

7,57
1,75

-

S

Choix d¢ L'huile on fongliun de la tempirsiure exlirieurs

- Fempérsture supériswe a 13 Y C

. Température comprise entre 0% ed 32¢.C ARl 40 N°
Température comprise entre = 17% et + 217 ¢ AE 30 NO
lempérature intériewre v =1<” | . b 20

Tempéroturo wakimun de 1'huile

a1 manosuvrables

uwfires-eylindras
s

0 = 360 3érie 4
'i'/m

g iz (),.}

100
£0

¥

Novh. L UTILISATION CONTINUE DU MoTeur

Mi?'——l-’-

EVTRE 21D €T 23S0 T/mw &T INTERD-TF

T
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.JOﬂELnu@oc : SBCTION 1. GENERALITRS 4. 87

Essence 1
Essence aviation indice octane mind 91 /96
Pression essence "% 560
(gr/om2) déairde 210
3 mindi 35
Réservuirs d'e ssence 1
Arvidre (1) 125 |
Avant (1) 90 i
45

Supplémentaire (1)

bord inférieur permet aun

-

in robinet sélecteur situd sur le tableau de
rvoir . le circui.t 'es.ic.

§ ou

L'installation G.M.P, dispose d'un récheaffage carburatour avee une com=
mande npar tirette blewe a blocawe et d"une commande do richesse (tiratte
jutine) qui perwet dtajuster le mélange o ls carburation ot fuil ainsi
office de correctewr aliimétrinue et d'dtoulioir,

J v = - " - . . L ~n - - R o) Lal .:'E
. Béliges - ! Bk e |
EL/CES (ot y ‘Drmd -
|Uar4 e , & b’i,-fé.”’f;- r?;ﬂ:? e
Maraue _.'-'?e'fereqce i v sof 17 ge
Joage! D 14 M 4oo |1, 96 ‘ 2750
4 Jode/ D 14 M 403 17,% | 2.230
Hoffn?dqq 190.750.48,5 HMES .?7 {z ’4 6,7 l 2 o050
Mac Cauley rAa oo Fq 8o5c 2,03 2 400
7 | Mac Couley IA 2oo FA Sos5k |2 e3 2150
443 Mac Coulev 2D 36 C14y Fules 78 kM & ;
: i B ltais Ak = 5y e 1 A& 2 Joo pelil oas
.L?e'g/v 2ooo A T, 8y 2280
r i
2 |Sepsepgch | r 76 Erirg GO 4,93 2.3c0
2 |Sepseqch AM Ze Ermr €2 7183 2250

Nor4q 7. FHelices recommangdaes poor remorgu=ga
NorA 2: Ces hHalices pe peuvent ébre monlees gue sor les eapjomres’s c‘?a,}u.;
e /bf'f.;;e Ay pamrgue Les swlres helices o pos frxas monlaas
Sur cegs cs\‘b/b.;sm//.; éaurf;eqé' To0 T/m-g /6/(.1.5 viba ?u:"qa’f?yg'
MOTA 3 Friter o7 Fescenbe upe bilisabioy conbipua = os regimes compris
Z Pl /_;9 & Ymp Srec des bpressiops & admission /'Qﬁrnun‘,
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JODEL »10c SECTION 1,
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Cabine 3

MHmnensions de la gabine @

Longueny 200 em
largour 105 em
Hauteur 125 em

1' iahitnele eot accessible par deux portes latérales.
; deux «idpghs cvant disposent d'un systdme de réglage d 5 positions
r".lnoeuvr;..h]e'. au ‘o], ils sont basculables vers l'avant,
L' ensenble des deux sibges avant et de la banguette arridre est norma-
lement Squipé 16 ~iny ceintures de séeurité A débouclage rapide.

\

oute b bogages 3

L'appareil est dquipé d'un eoffre A bagages avant accessible de 1'exté-
rieur et d'un coffre arridre mocessible de 1l'intérieur.

Dimensions ceffre avant P5 x 55 x 40 (om)
Dimensions coffre arriere 150 x 100 x 45 (em)
Charge ufile coffre avant 60 kgs X
Charge utile coffre arridre . %0 Kys

(Voir centrogramme peur dosage)
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JODEL /.40 c SECTION 1. GENERALITES 457
Conditignnement @
tn sdrateur sur pare-brise véglable en débit et un eouloir de ventilation

sur le plancher aisurend l'alimentution en air fruis.

Lez passagers disposent dgalewment 1
) - d'une comnende de ventilation par tirelte,

~-d'une commande par tiretie powr le chautfdge cuabine.

lYan:amble de chauffage est assurd per deux fchangeurs e

collectpur § d'éehnppement.
] i

Deseription des diffirents éﬁu\‘.»-m-‘*nti
a) Stapdards
-~ Manotte centrale de grz (ecommande de pompe dc ropri

~ Contr8le de richesse (#ireitte—saune) RASUC S

nvele pant les

se)

~ ligchauffage carburateur : tirette 2 blocage MaUNE”

- Coupe batterie
' --‘P‘berrt_zpteur d'exeitation (dynamo
« Interrupteur de pompe essence dlectrigue
=~ Clef de contact sélection magnétos O-1-2, 142
- Bouton poussoir de démarreur
= Tirette ventilation cabine
~ Tirette chauffage cabine
~ Deux tirettes de freinms de parking
- Robinet essende h 3 positions avant-erridre formé
= Avertisseur de décrochage sonore Safe-~Flight n° 164
~ Commende de Tab
= Deux jaugeurs prineipaux

= Température huile

S
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( Suite )

- YVoltstire
- Amrerematre

= Upmmte-toursz avec totaiisateur heures de fonclionpnement

= Compas magndtigue

= Niveau Transveorspd @ bille
=Indicateur do vitesse

- Altimdtre

- Voriemétre .

= Manomdtre pression admission

- Témoins lumineux de

' s - Volels
e - - Pression d'huile
* Hg ; - Pression d'essence

= Fin de réservoir (“vant ou Arridre)

]
g -

g TR nuap B i L5 i
e YN L i T ' 4 _-_‘
b £ = Voyants

&4,‘{: :' L - I l‘ 5 '.-' ars |
oo B

E: ~ Déerodfinge

g

=
'
“- hg

2] 3™
i L )
i
-

2
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]
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JODEL 1140 ¢ SECTION 1. GENERALITES 1.9

b) Optionnels
= Directionnel
-~ Indicateur de pression d'huile
=~ Thermombire pare~brise pour tempirature extérietu.'e
~ Thermomdire & distance pour température extérieure
Compas électrique h distance
- Contrfle du mélange carburation (Aleer)
- .Altimbtro de préeision (en pieds)
= Chronomdtre de bord
~ Manomdtre de dépression pour contr8le instruments de P.i.V,
- Réservoir supplémentaire (45'1)

- Jaygeur réservoir supplémentaire

- lorizon artificiel pnoumatique (alimenté par venturi ou pompe & vide
- Horizon artificiel électrique avec son interrupteur et son fusible
- Eclairage de tableau de bord (2 voyants rouges avee rhéostat)

- Antenne Pitot chauffante avee son interrupteur

- Indicateur de virage électrique avec son interrupteur
- Feu anti=eollision rotatif

~ Badio V H F radio=compas - VOR

= Thermo carbureteur

~ Phare droit ave c¢°son interrupteur et son fusible

= Phare gauche avee son interrupteur et son fusible

= Peux de navigation

=~ Pilete sutomatique

- HauteParleur

= Céne d'hélice

- Commande de /srgsge cable e remorgus gz
- Thermeo - cufasse
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SrcTion 7

GENERALITES

7-70

22?"’7 =
715:! Fl }
e A L N
! 1 %
F =
S| _
— v e =
_—
. |
| 70, 2F m =
33 ’8”
3,30
AV e | LSl Fnr
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1 \ )
k\g F -
el
o :
7,92 »
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JODEL D 740c SECTION 7 GENERALITES 7. 14

ScHema circurT PS.V

Indicabeor depressiop
/

S

\fan;,be o wvrde

Fillre

# a

Al

MHorizon / Directionpe/
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JODEL D740c SECcTION 7 G ENERALITES 7. 7§

SCHEMAQ DU C/IRCUIT DE FREINS

haservo:r
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JODEL D 740c SECTION 7 GENERALITES 1. 16
SCHEMA DISPOSITIF HYPERSUSTENTATEUR
Volelt
Bulaz \
\.‘..-
Volet

.
/Q v/ - LCMmage -
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JODEL £ 740c Secrion 7 GCENERALITES 1/2%

Da'éatt‘egpco['.s des gouverpes (dcﬁre's)

Profar;va’eur 2 Eab

- — J
—_— %

&'@_’iﬁ Ern ,bo.rz‘éz‘ar;
Newtre /’Exéfl;vffd'
e o /;'_994 n;o;umyc
e |sileron doit eére
de Oasm, w
Tessus e la /,"99..
gJoyenge d rolal
Direction

Vola 6.5_
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JODEL? 0 ¢ SECTION 2. LIMITE 5 D' EMPLOT . fii e
a) BAGRS DE CERTIFICATION 5
Lavion D 140 C 8 644 cortifié conforméuent su rhrlement | |
AIR 2052, catégorio normele. - Rtk
4 PR : e ‘}i.f
Vitesses limites f Vel.” kn/h) & la masse maximeles : f g
g At | '...;'If‘z.‘f'k-.- ¥, i -1; <
Vne (vitesse i ne jumais dépasser) 290 |
Vno (vitesse maxi d'utilisation normale) ; 260
Ve (vitesse de caleul en croisibre) 260
5] fr:ltosa de manoeuvre) : 194
e (vitesse limite volets cortis) 160 3

- Vitesses de déerochage (indiquées en km/h)

Vol horizontel configuration lisse « ‘92

Virage 60° gonfiguration lisse _ _73(?1‘::'

Répbrns sur 1'anémométre

- Tredt radinl rouge Vae 290 ¥m/h

~ Are juune de 260 & 290 ka/h
- & wiiliser avee prudence (air,colme)
- Ave wvert de 92 & 260 lm/h

zone d'utilisation normnie

-~ Aro blane de 8% h 158 lon/h
zone A'utilization des volets

- Avertisseur de déerochage : le klaxon
fonctiomne de 10 & 15 lon/h avant le
déerochages

TJowtbte mancewvre dC‘rabﬂér‘?’ue ycarq/bﬂ'a
/a3 w'rffa est interdibg
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¢) PACTRAUR; DE CHARGE LIMITE LE CALC! L A LA MA 7 MAKIMALE

= Charges positions n = + 3,8 (volets escomotés)

= Charges nigatives n = = 1,5
= Yolets sortis a = +

r L
{volets esgcann

n

d) MASSE MAXIMALE AUTORI (E

Décollage 1.200 kgs
Atterrissage - 14200 kgs

o) CENTRAGE
Miso b niveay : |

Flancher de soute arridre et longeron supérieur de fuselage hori-
zontaux. :
Bgﬁ-nu de centrage ! bord d'attague de la partie rectangulaire

de la voilure.

Longueur de la corde de référence 11,90 - |
Contrage avant 0,36m (139 %7 ».
Centrage arridre p,¢71m [32%) 1

#) CHARGEMENT LIMITE
Nomhre maximum d'occupants
- Placds AV 2 |
- Places AR 3 sous réserve d'un poids maximum de 210 kgs \
Equipage maximum 1 pilote . ,

.‘\_-'.‘Eﬁi La bdoqaabbz AR dosé ca,,,/bo,.ée,.
wne cer}yéurc ’,b.w' ,J;_a.s.s—ga.r.
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MANUEL DE VOL
JODEL 0 ¢ 108 2,

g) VNI LIMITE PLEIN TRAVERS
15 Kts

h) LIBELLS DES PLAQUETTES OBLIGATOIRES

{Ncpssfuuri
b= _1

Duu. 1; Mhhpﬁl dl.&-_]
ponible , avee 4 persoumes i bord
le chargement de la somte arridre
= chargement de la sofite avant

Le pilete a la responsabilité
de s'assurer que l'avion est ohare .
gé conformément aux indications de {
la fiche de navigabilité. !

e

e . . e e i el

vx'mosx.; nmxmﬁs (vi)
Vitesse a ne jemeis dépasser 290 kan/h
Vitesse maximum d'utilisation mormile 260 km/h
Vitesse de décrochage en vol normal 22 kn/b
en virage & 60 ° 1301n/,

Vitesse optimum par mauvai: temps 200 m/h

Vitesse a 1'stterrissage (air calme) 115 kn/h l

Vitesse limite volets & 50° 160 Y/h

i a0l T i,
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JOBEL c

260°(e)

118¢(C)

Pression normale
rmnt:l

i -g«;hn 4L, a' B e

wm 0,035 Kg/eM2
h w est réglé b 0,090 lg/aﬂ

= Arve vert de 2150 & 2700 T/m
" = Trait radial rouge h 2700 T/m

~ Arc vert de 45 A 82° C
~ Are jaune de 82 & 118° C
=~ Trait radial rouge & 118° C

)

4,5 & 653 kg/em 2
1,75 kg/em2
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JODEL v SECITON 24 LIMITES DVEMPLOT 2.5

LR Al

es8i [}

- Trait radial rouge & 1,75 kg/cm 2
- Arc jaume de 1,75 & 4,5 kg/em2

~ Arc vert de 4,5 & 6,3 kg/em2

- Are jasne de 6,3 b 7 kg/em2

~ Trait radial rouge & 7 kg/em2

Thermo=—culass

- Are vert de 140 & 232° (C)
- Are joune de 232 & 260°(C) |
= Treit radial rouge & 260°(C)

i) CARBURANT
Essence aviation 91/96
Capacité réservoir avant 90 litres
réservoir arribre 125 Litres
réservoir supplénentoire 45 litres

k) LUBRIFIANT

« Capacité du résarvoir{!) 7,57 (8 quarts)
~ “ange minimum 1,9 (2 quarts)
maximon 7,57 (8 (uarts)
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JODEL »i40C SECTION 3. FROCEDURES DY URGENCE 3.1

») Py DE MOTHIR EN VOL

- Fermer 1'essence

« Mettre plein gas jusqu'a épuisement du combustible

~ Couper les contacts magnétos

« Couper le contact batterie ot l'excitation de ls génératrice(ou de
1'altérnateur) avant 1'atterrissage

NOTA ¢ La coupure du contact batterie supprime également le fonction=
nement de l'avertisseur de décrochage. '

b) FEU DE MOTEUR AU S0L

- Ne pas "emlever les capots
- Diriger le jet de 1'extincteur dans la prise dynamigue ou par le
trou de passage des dchappements.

¢) PANNE GENTERATRICE

54 1'eiguille de 1'ampéremdtre se situe dans la zone "ddcharge®, cou=
per 1'excitetion et rdduire les consommations électriques au mindsum
(fia.dio-insu'ments), miisque la batterie fournit seule du courand.

Aucvne snomalie de fonctionnement du moteur-n'est A eraindre.

d) GIVRAGE DU CARBURATFIR

4 le végiwe moteur diminue sens cutres varistdons de wvol,(vitesse
ul"-i.f.!.n‘i_a); tiver le réchanffage cerburscenr & fond,

Le réoime susmambera dbs guele glmee sefu fendues Lo fait de tirer
la péoheufi we ssrbursteur srovocue normalesent une chute do r $EL s
o - 187 s v r
|
i =
|
i ¢ 8¢ 1 | L L+ ¥
S aus
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JODEL .0c JHOTION 4, PROCEDURE 3 NORMALES

MANUEL DE VOL .., |

-

1) - VI5ITE PRE-VOL

1) Pousser 1'i.nterupteur pénéral (coupe batterie) sur murcle

Vérifier 1'indicntion dn jaugeur essence

Tirer 1'interupteur général (eoupé), comtacls mepadtos
coupes, robinet d'essence ouvert, correctewr altimbitre
(richesse) tiré.

2) Avant le premder vol de la journée el a.nfhs chague plein
burant, aprés avoir lalssé reposer quelques imstants, anow
sur les purges d'essence, | sous le réservoir All su drol

plémentaira,
pour éliminer 1l'eau de condensation et autres Lopuwreiss

Vérifier les bouchons de fermeture ded réservsirs e--rnte
Vérifier la propretd des prises d'air statiques
(Une sur chaque c8té de fuselage)

" Vérifier 1'état des empennapas
Vérifier le tab (charnibtres libres )
Vérifier les charnibres de la directien

Vérifier 1'Stat des velets ot de leurs &harmidres
Stassurer gu'en position ferwée, les volels sont on ool
cales.

Vérifier les charniires d'silerons
Enlever les cordes d'amarruges et ln fourche de manoc vie

| Vérifier 1'étut des atterrissenra prineipuux et Arriire

Pression de gonflage des pumeus AV 1 1,8 kg/enl
: AR ¢ 2,2 kg/em2
Vérifier 1%état des cardnes de roues

Vérifier la propreid verriire

repdre 2 sur le jauge)

Faire le plein pour un vol prelongd

Vérifier 1'état de 1'hélice, du cBue et des diflectuurs
Vérifier 1'¢tat de 1l'entrée d'air de la prise dymaminue of
de la propreté

2 sous le fuselage &4 l'awiat nour
et los réservoirs avunt privcipal

Vérifier le niveau d*huile (ne pus voler avec moins de ', !
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JODEL v c TION 4, PROCETANE . MORSALE “. 2
L

- T i ! LOT L i \ L} N 1 i

aiy droid -les joints rotule sur Sviter le. cripues el ruptures dues

- Purger le Tiltye dbdconlews

= Démonter s'il v o lieu le Tiltre & air el le nettdyor (prisence 4'herbes
hautes sur le terrsin}

-~ Fermaer et vervouiller ls trenpe de vi.iteo {'huile

- Vérifier la fixation du capot meteur (vi: en ligoe de vol)

- Effectusr 1o vi:ite pré-vol complite avant le premier wol de lu journée
En=uite on peut limiter les v:firifi.cntions i 1'état des gouvernes et

au niveaux d'hunile et de carburant.

A 1'avion a ét€ lmmobilisé un certein temps ou confie & des mains
étrungbres effectuer une vizite plus poussies
- Vérifisr doublement les comnendes des vel et le tab
I Ane 1ortd® de viiite

"
ek A

- Vérifier 3}'avien comidet {ryures—lvgnirurasg) i
un hangar bondé

-« Virifier les hauts de pales d*hélice, les curbnes de roneset 1'em
perinage horizonlal sur {errain caillonteix

Avant de s'installer dans la cabive, vérificr 1'arrinage des bangages.

dassurer avant 1o montée dey passagers cue ley voleis de courbure -ant

baisses
Importaat : I} y a risque de détoriation rrave si nur iasdverinnte,

of & accedé v la onbine en marchant s len volets.

3) Avant de mettre le motewr en marche

- Régler ot verrouiller les sidges et les ceintures de séouritd

- Verrouiller la formeture de cabine

- Vérifier les commandes de vol

~ serrer le frein de pn*- _ : v
= Pousser 1'imterrupteur primeipel (Latterie) S

o S

= é‘ 4
AR e

- iégler le tab au neutre . .
- Pousser la commande de richesse -(Plein-riche) o 5

=~ Pousser le wéchauffage carbu
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-

ODuvrir 1'e:sence !
Kentrer oz volel

|

y L i i

Lorsque 1eg pulsations ‘oo peeosot, action ne d'injection
{compmunde fos pnz) sur Loute raurae due feis
teapire |
mtterie el excitation de 1'slternctenr ou géndrutrice en cireuit )
Uontaets sur magaoto gaucke (Posilion Left ™W')
Dmmrrage S
Contacts sur “Both"
lnisser le moteur tourner asussi pras gue possible du ralenti (surtout
s'il est froid) & un régime oit i1 ue vibre pas), |

e explosions espucfes suigies de “puff" et fumée noire duns les
dehappenents indiquent un moteur noyé,

aetumeneeyr 1t Lannrrers novmal “un DT

i le moteur est sous nlimenté (vemps frodd) il est snieenzdire ('efe
fectuer des injections supplimentaires.

%3 les premiers allumages corrects, ouvrir légercwent les gaz pour
entretenir la rotation,

Par tomps trés froid, brasser 1'hélice a la main puis essayer comme
ol=de . sus '

NOTA Laizser refroidir le ddmarreur entre charue tendbutive aflin de ne
pas le griller prémeturémont.
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5) Roulage
« Degserrer les freins de paxs.
- Pffectucr dhs le dépurt un ess i de freinage sur les deux rouea

= Rguler doveomen! (envireon 1000 o 1200 T/') pour fviter autint ¢

1

nossible
parnitures

dtaveir & freiner Lrutalement of 4'uer primatur:dont

de freins of

~ lendant le roulsge ¥erilfisr 1'action ¢u [reip N\ e roue .
- Rguley tri trpoc-ent e T ; = s T | R0
1T )} £ ’ Lhges, anTdies au FHue . SN e griregnrl]

e

i~

4 -
vien

Le refyoidissement ¢tant eulouls, pour le vol déviter de surcheufler

le moteur au sol en effectuant des pnints fixes notbuments

far tewps humide et froid, tiver le rachaufiage exrburateur pendant
le roulage ot les actions vilules (Ne pas oublier de le ropousser

pour le décoliage).

6) Avuat le .ccollsge
Lo v of A i b Bl fou veg m
- il
- Voricd Ase0 (A PN
= Vératior lueoujs nten g iy Avee C{m
w Véritisr lo3 tnouvrmuaents et | :

= Eifeptunsr les sclionn viteles | AL

A 3 Atterrisseurs : {rein de parc desserré

€ : Coumandes libres
Contacts magnétos sur 1 + 2 .
Garburateur t Béchauffage poussé
Carburation ¢ Tireite de richesse poussée (plein riche)

H 3 Huile température (40° minimum)
Pression d%huile t supérieure & 1,75 kg/em2 lanpe ¢teinte

E t Essence ouverte et en rrossion (lampe ‘teinte)
awlenomie ui'fizante
Pompe de -econrs sur marche

V 3 Verrouillage Ceintures de sécurité
iidges (levier sur 1l'avant)
Portes cabine
Bagages fixés

Volets :
E 1 Ixtérieur 13

R 1 liéglages ¢

Pousition dfeollage i lexr cran
Piste claire

Tab
Altimdtre
Radio. etes

peA 2

—




Sl
e Bl
iy W

-l T

-
-

..-l "{‘

-?:\'J\‘:'-.,'-

T SR
et O R
¥ o ._ ¥

T . 3
o “.'E-‘-J_;

S.A.N.

Bernay | MANUEL DE VOL st 2 22.,_,_,:]

D140 C SECTION 4. IROCEDURE:S NORMALES 4.5'

'

aldage 1
+ Réchauffage carbu et commande de richesse poussés ™ f
= Mettre plein gez doucement, contr8ler le régime moteur (miniwum

Voir b 1-5 ) X ) 51 le me est infér

 interrompre le décollage et faire contrSler le moteur

= Décoller franchement vers 90 = 100 km/h

= Palier de séeurité '

= Début de la montée vers 130 ln/h

11 est indispensable de meitre les gas doucement pour prendre de
1a vitesse avant la rotation repide de 1'héliee ( les enilloumy |
seront senflliés vers le bas, /

Décollege par vont, de travers _‘ 4
Utiliser 1e: ailerons pour diminner s composuibe transversale dve |

su vent .
r

Décoller irds Pranchementpeur éviter de retoucher la piste
tne fois en 1'air, erienter 1'avion vers le vent pour corriger

la dérive. -

8) Montde
Passage des ebstacles
; - - 1
Vitesse optimun au pramier cran de volets 133 Jon/h ; 1
Montée normale |
- Bentrer les volets _ L ) e
ajours plein gas accélérer & la vitesse optima de momtée (150 kv
gler le teb de compensation des efforts sur la profondewr
= Couper la pompe électrique

NOTA ¢

La montée aux grands angles doit-8tre de courte durde en raison du
rofroidissement moteur

9) Croizidres

- Hanstte de gez pour régler le rdigime moteur en fonction de la
puissance désirése

- Réglage du TAB de profondeur

- Réglage de la Richesse

" Correcter manuel de la richesse du wnélange
Appauvrir progressivenent jusqu'h se que le wotewr ne towrne plus
rond, puis enrichir suffisaswet pouwe qu'il towrne i nouvesu
régulidresent. :
Ia richesse doit 8tre rdnjustée aprés chniue changement de régime
on dfaltitude.

A
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JODEL N 140 C SRETION 4 ROCEINIIE | JE 0-.6
Jne ubili atien _ju--!icmuse de la commande de richezee diminue gonsiddiros

blement la comsemmztion (10 & 13 ;°)

Maintenir cette comuande sur plein riche au-dessus de 75 i de la puissance |
wn réglage trope peuvre du mélange mroveque le remplacesent de piboces
importandes, culasses c¥iquées, pi:ctoms brulés, cordons de pistons et
t8tes de soupapes veildes. 5'il y a doute sur le pourcentage de puissance
utilisée, rester sur plein riche jusqu'd 2000 mdtres. '
- Résarvoir 3 Le réservoir supplémentaire avant doit 8tre rempli spris le

plein complet du rdservoir svant, ' :

LR el [ = ; Y r

= Altitude de croisidre 1 o

Pow maintenir une puissance constante, il est néceseaire de pousser la
manette des gaz lersque 1'altitude augmente. f 5
11 st avantageux d'effectuer la eroisidre en sltitude car la densité de
J'air dimiavant, la résistance b 1'awvancement de linvien dimimue et powr
une mime puissance, celui-ei wolesplus vite. g

- Rayon d'action 1

- Il y & intér8t b employer ume puissance de oroisidre moddrde pour
dispeser d'un rayon d'action optimum, {

- Por ailleurs, 1'avion Stant wn moyen de locomotion repide, il faut
profiter dans une juste mesure de sen avantage t la vitesse.

= Au pilete de calculer. 1'optimum pour cheque vovage particulier compie=
tenu des conditions mftorologiques et de ses habitudes de pilotage.

- I1 n'y a auewm inconvénient sur le plan méeanique b utiliser um régime
de eroisidre dit “rapide®, h savoir voisins maim inférieur: b
2,700 T/mm (régime maxi) & condition que la puissence =oit elle-nbme
inférieure ou dgnle b 75 % - [

10.) Desaente |
- Tirer systématiquement le réchauffage earbu moteur rdduit
= Disdnuer le viteese — Régler le TAR
- Pousser la commande de richesse (plein riche)
- Pompe électriquo de secours en marche
- En dessous de 160 Km/h sortir les volets au moment opportun
- Majm la TAB. .

HOTA 1

Durant une descente prolangée, am de temps en temps le régine
efin de maintenir le motewr chaud,

-
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fois hﬂiundod‘w
oarbu tiré i fond et blogué

mumdo(ﬂohrim) :

wwlsmumlnrrmﬂmmiwbulm

g;i?
%

b, .'*u
%
-

b o

| ), -hmhﬂmut possible en toute configuretion e

E Pousser leo réchauffage earbu
| -hw1nw1m&ammibhihw1ﬂnm(u&m) ,q
"\.r --q-" —--;a“-‘-‘m._ ;j
q

« Prénentetion A inelinaison nulle mmigmihd&riwounmﬂu
aile dasse (sile au vent) ou un combiné des deux |
- Redresser juste avant de tousher. ; i
- Maintenir la ligne droite cu palommier sinsi qu'd 1'aide du gnunh:h- |
senent qui sera meinmtenu du o8t d'el vient le vent.

[ . 12) Apmbs Llibterzissoge
v - Rentrer les volets dbs le roulage
- A 1'arrft sortir les velets. On dvitera ainsi de les détériorer A la |
deacente des passagers.
- Varrouiller le frein de¢ parking 3
- Moteur b 1200 T/mm
Y - Sdloctiomner chaque magneto et wirifier la coupure des centacts :
«=Tiver b fond la commande du richesse qui agit comne étouffoir en ﬂn
de gourse.
- Couper le eirenit d'dlm .
- Coupsr la batterie
~ Fermer 1'essence
- Caler les deux roues principales.

S 13) Diplacement de 1'avion au sol
- Utiliser la fourche de direction de la roue AR,
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14} Amarroge

= Aviop vent arrilire
« Bloquer ls sanche avec une ceinture de séovwite

= Amurrer per les doux snnesux yous les eiles el Mwmeoon situd & 1'AR du |

15) Préenutions b 1'entrepht

Sans hMu, le soleil fers apparaitre des marbrures dsns le plexiglass :

de la verribre. _
Veiller & ce gue 1'eau ne s'amcewmle et ne séjourne pas b 1tintérieur
du fuselage '

Comme pour une voiture, laisser 1'avion deéhors nuit 3 la tenue de la
‘p'iB'hu'O. .

€{ 1'avion est inutilisé un ecertain temps, veiller & sa propreté. Un
petit effort de nettoynge sera récompensad.

Le plaisir de garder i 1'avion son =speet du neuf ne sera pes le moindre

avee wme meilleure vitesse de croisiire.
Hrasser dmlement 1'hélice quelques tours au wminimum toutes les deux
semanines pour lubrifier les partles intérieures du molewr.

loin d'es sunfche condensation es risarvoirs,

Un emplei régulier maintient 1'avion en bon dtet. Inutilisé, 41 vieillid
davantage que s'il dtait employé fréquemment.

e

et

il sl

(ST |
IS ) = ——
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JODEL D740c Sectéion 5 PERFORMANCES S-7
VITESSES ASCENSIONNELLES Foids 1200 Ky £ Foo Kys

Héljce mlsligue = pus fixe Hélice hois = pos ff")“‘

— Em/bt;dédfd St oard e =i
. ’/ Stapabird + 75° C

i ——

Zpk (m)

7ooo

éGooo

5000

4oov0 |

Kgs

3000

2000
NN B o \\
N\ N
dJooo e \ \ \ \ \

.\\\ \\ \Q\\ Ve (3




At PR e i
e 1 1 . : !
g 1 ! r-;-(—‘-b”- - ‘ﬁ"‘
! [ - .- ' f’. 'I -!‘O '----29-—1 E“Q‘- --u----».- 1
g ] 1 1 3 500 ! 20D ! 205 1
1— ! 1 ! { 600 1
F. ! 1 1 000 l 2100 { 1;2 t. tidka v
VA i eab 0y 38R 20 3000\ EraRi 178 1y S 4
g 4 0 { 1 ' { 3 000 2&?30 ¥ | ABC Y } oy B8
; ¥y ey ! ! 1 1 U e e |
l-" I o
’ i 1 (] i | i \
10C ov st - e S A il i A
! o d 3 + i { v _fso
Plain gax 62,5 i 1 ; : y , i
(1) Los chiffres indiqués (consommation d'huile) sont des valeurs
marxima,
i
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. = DISTANCE PASSAGE DES 15 m DECOLLAGE, HELICES SENSENICH *62%.

L(m)
200 300 %00  S00

N o ) E
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JODEL 1 150c¢ SECTION 5, PERFORMANCES §.9

wi= DISTANCES )\ L'ATTERRISSAGR DEPULS LE PASSAGE DES 15 m

-

JusqQu'ta !,‘.'ARRBT.

Vitesse de grésantation = 1,3 Vs
Volets &4 350° « Freinage moyen : = 0,3

! _ Lim]
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e \ + \ \ { A
= v | \
AT\l v A L e

+45 \ _\ . o $ MR 1%-1% § Iy bk
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5-5

Vol horizental configuration aroisidre
" L décollage

(142 dc volets)
" o atterrissage

(55° de volets)
Virage & 60° configuration croisidre

Yitesses de déeroehage (indiquées en Jou/h & 1o messe maximele

92

83

84
1730
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MINISTERE DES TRANSPORTS

DIRECTION GENERALE
DE
L'AVIATION CIVILE

CENTRE NATIONAL DE FORMATION
AERONAUTIQUE DE GRENOBLE

B.P. 6
Aérodrome de St Geoirs
38590 ST ETIENNE DE ST GEOIRS

OBJET : Manuel de vol Jodel D 140 R (F-BOPA)

&,

SERVICE DE LA FORMATION AERONAUTIQUE
ET DU CONTROLE TECHNIQUE -

PARIS, LE : g AUR. 1979

sureau: CERTIFICATION
CLT : TM 3.2.3.

TEL. ¢ 233 ."4. 65.p.3 79

Nﬂ!f.l 5 3 E:‘ V g
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%2  L'utilisation du JODEL DR I40 sur altiports eﬁneigés ou a1tisurfaées, N
.+ nécessite souvent pendant les phases d'approche, d'atterrissage ou 'de B,

décollage un braquage de volets intermédiaire aux deux positions actuelles ™
‘. 4 +
ik 4

P

La position intermédiaire est nécessaire !

1) du point de vue aérodynamique (portance, trainée mieux appropriées aux B
" conditions aérologiques du moment). e o

2) du point de vue mécanique : i1 est fréquent, lors d'un atterrissage en
neige profonde que les volets en position atterrissage viennent toucher la
neige, ce qui entraine sur DR I40 un arrachement du secteur.cranté ; a& ..
moins que le pilote ne rentre les volets au moment du contact avec Ta il
neige. : AR s

Cette manoeuvre demande beaucoup de virtuosité et de rapidité;djaction i

de la part du pilote. Py Sy
‘ ; L
Marcel COLLOT : 4y

ADJOINT AU cuzé/ﬁs LA DIVISION INSTRUC
TION, RESPONSABLE DU VOL EN MONTAGNE.:
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JODEL D 140 R Section 1. GENERALITES “1.2bis

oty e

i

Volets de courbure

Surface des 2 volets (m2) 1.44

La commande de; volets est manuelle et s'effectue au moyen d'un levier
placé a gauche du pilote,

L]

4 positions verrouillées sont disponibles i
1°) Volets rentrés o° Configuration lisse
2°) ler cran _ | 14° Configuration décollage \
2°) 2&me cran 48° Configuration atterrissage sur neige
3°) 3&me cran 550 Configuration atterrissage sur piste

Empennage horizontal

L

- Surface (m2) . 4.2 3 g

L'empennage horizontal équilibré statiquement est du type monobloc & com-. .
mande par cables: Il comporte un anti-tab métallique automatique. Ce tab est
également commandé au moyen d'un volant situé sur le pupitre du tableau de '
bord. La position du tab est repérée par un index. d LR G -
Débattement de 1'empennage horizontal. ' S5 2
. ¢ Cabré... ; .
. & Voir Page ‘17 : E
- Piqué... '

Anti-tab surface (m2)

' Débattements commandés du tab de profondeur

15 Profondeur plein cabré tab plein pique,..
s tab plein cabré,..

LTINS B
b O

2) Profondeur plein piqué ~ tab plein piqué...
By . tab plein cabré...

s

T

s

o

e e




SECRETARIAT D'ETAT AUPRES DU MINISTRE DE L'EQUIPEMENT (TRANSPORTS)
DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE :

RBBB

/-’ SERVICE DE LA FORMATION AERONAUTIQUE ET DU CONTROLE TECHNIQUE
NTRE NATIONAL DE FORMATION AERONAUTIQUE N/Rét.:  1262/CNG/DT.DI o
- DE GRENOBLE . e, 22 juillet 1978 '

Bolte Postale N° 8
( 38500 - SAINT-ETIENNE DE SAINT-GEOIRS
Tél. : (76) 05.60.00
Télex : 320.017

\Jo\_e*'rf}

DEMANDE D'APPROBATION PROVISOIRE A UNE MODIFICATION D' AERONEF"

------ e o e e e e e s i

TYPE DE L'AERONEF: JODEL D 140 R px

TYPE DU MOTEUR O 360 A 3 A LYCOMING

MATRICULE DE L'APPAREIL ET PROPRIETAIRE N@ 522 - F BOPA ~ ~ i ~iiie
DGAC.SFACT 78210 ST CYR L'ECOLE -

DEMANDEUR CNFA GRENOBLE . BP 6 . 38590 . ST ETIENNE DE ST GEOIRS

DESCRIPTION DE LA MODIFICATION

Remplacement du'aec_teur guide del commande des volets de coufbur;h.
3 positions .t Rentrés-14 © et 55° par un secteur guide de commande .
de volets de courbure & 4 positions : Rentrés - 14°-48° et 55%

Pose de plaquettes de signalisation de positions angulaires IE
Influence sur le poids ¢ Néant ’ .

Ci-joint photos du secteur remplacé
" du secteur remplagant

BUT DE LA MODIFICATION : _ ' e
;5 IR

Permettre une utilisation des volets en configuration attertleaége_
4 un braquage de 4B° au lieu de 55° en utilisation montagne sur

e

neige, évitant ainsi le contact des volets avec la neiges
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CNFA GRENOBLE MANUEL DE VoL Edition 2 1.12.69

JODEL D 140 R Section 2. LIMITES D'EMPLOI

2.1bis. |-

a) BASES DE CERTIFICATION

L'avion D 140 R Abeille a été certifié conformément au réglement
AIR 2052, catégorie normale.

Vitesses limites ( V.I km/h) & la masse maximale.

Vne (vitesse 3 ne jamais dépasser)........ 290
Vno (vitesse maxi d'utilisation normale).. 260
Ve (vitesse de calcul en croisigre)...... 260
Vp (vitesse de manoeuvre).....esveeseess. 194
Vfe (vitesse limite volets sortis)..ecees. 160

Vitesses de décrochage (indiquées en km/h)

Vol horizontal Configuration 1iss.sessisaas

1er cran de voletSiceescians

88

85

2&me cran de voletS.ii.isvssin 82
3&me cran de volets..ieevenss 81

Virage 60° configuration liss€.scesssssscases 125

-

Repéres sur 1'anémométre
- trait radial rouge Vne 290 km/h

- arc jaune de 260 a 290 km/h 35 :
4 utiliser avec prudence (air cqlme) . g |

- arc vert de 88 & 260 km/h -
zone d'utilisation normale ‘ :

~ arc blanc de 81 & 158 km/h o
_zone d'utilisation des volets L

- avertisseur de décrochage ¢ le klaxon
fonctionne de 10 & 15 km/h avant le
décrochage.

TOUTE MANOEUVRE ACROBATIQUE Y COMPRIS LA VRILLE EST INTEBDITE.ﬁi*
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S.A.N. Bernay

MANUEL DE VOL ‘%2 2 5.4

JOIIEI. D 140 € F.m_Section 6 Appendices el 6 =8
1) REMCRQUAGE PLANIURS T BANDEROLSS |
- Remorqguer toujours en mﬁnoplaqe
Ly

t

- Un thermo-~couple de culasse
(température maxi 2609)

Volet de ceapot amovible.

e remplir et utiliser gue le réservoir AR

est obligatoire

Dde gue l'on constate -

que les températures approchent des maxi, - B 8

faut lesmettre en place, toutefoies comme la
réduction de performance est sensible, il peut

y avoir & seulement augmenter sa vitesse
£{5i les conditions le permettent)
En convoyag#e, il n'est pas néceassaire.

I1) MASSES BT TRAINERS MAXI

Masse avion (Kg) .. . . .
Volets (Degré) .« - -« -
Vi mini remorquege - - -
Vi optimum de montée - - -
Masse planeure - » °* ° ¢

100 Cx8 vandercles - - -

()

;

Farsmaltrey

650 (750)

150 (180)

Veleur avec hélice petit pas




"Jn':‘l P = -3 Y . LN [ 1 ol ik [}

g

i MAPMCL B ;t'l. e Ltavatn - el
i v b L'ﬁ 0. Y]
VD " ‘ o
A
LR )
ﬁﬂhﬂﬁ*ﬁitif ne Gﬂmillﬂﬁﬁ atse Ter ciE!af‘l’I"“.;‘J-‘i‘..tr-:f. | RE LK N T Icam% 2k, ‘
.Sﬁﬁﬁf‘mw’m ﬂb ! rsjeinen, eiin) Snehy BT i T Gl 3e Hq- 1 iy 1 ,l, s
> Bt i i W e Y
t‘l‘«béiﬁa*m sitandme X
'“‘r e B ' - ' 3
oA "W I ’ 3o -~ L o
Uy _ Saiziltn & Uy y :
% T _ (. : E D |58

sa

" pﬂﬂl’#.‘i ---.‘.(Iuanwu y L 7

appraliEas par 187 06 e Ul 8ndriale 4 J
i Bt A

!’Jre drar-umenf' ol Qt‘z‘ta p'leii:n ot Ay ssnbish n® | :IN p; i uk’lﬂlle‘ﬂ

Pk A PHtgh___*%_.“J,,_m::

Zaac i s ansaneann

4 .‘t:
i Padi 1 ::i . ke i
ge ,
L 'S L |
. 11
i I| il S
i iy
> =
. J P
A
~ |
; wls
' il ¥
i
-
1 1

(g2

Pl g L L i L e Ll -
AR R & A M vuma i ~ hre eh = ] ket R




I“?&tc

WAMEL B2 VoL be L UAvion & | G T

Mol EBNIR

ol

B
fr
SE Ak

e
-

A .}"

e e Wt
S L

T

LN

€

)
2
ol

R

1= )
S IR
5
"5:
'% &l
1S 2 -
1
ﬁ
.;_:Lb

A=
. ‘:'II_1
:
Eﬁuﬁm:rm VRIS T FYPES LR i

.. wl*?*.ﬁm m'ttfm‘ﬂ | £re. ‘.f..‘i.. ..;F!:}Ql}..'.’; A= f
%A Jhamﬁm* m«mm mﬂ-],mgum r.lr Ir'f ‘n s I, _3':'.'_-‘
f.&fg.gﬁ e lu‘.........z%.;f*r.:* Gy
9 icit d._ '_.'.'— ;_:}-.‘

.c,- .:E -au-tfsn:-buqda‘{‘Lﬂ rﬁt-*-&---ibt _"r _-'I 1-
Tl ' ﬁ.ﬂ.fﬁ.'..f‘i.......vfﬁ?.c?m,.. R

| [x aﬁn!. uuuiamn r-a;:; AL | i, Lo T gl e
£ j 1 Joeatats MR 4 fealaisg Wﬁcﬁz

4.-'.-?-.'?-;--“'-”« wcq%qbit».lul

gﬁw d Elti"LrJ- : sabs .Jfft-ﬂu(;-.c&_ ’.?"p‘;i't'i'.'i-‘.&"-"‘-i'.‘

ke 1, DEOE 1617 r.liét‘lu&i‘tjgp fae 1ReErie _
S e ks bard Bt Hag et i SR LY
ﬁ’ ( |-—I| ol !", R Eﬂblﬂﬁ 'é 1&1 ﬁﬁdurli- 4&2%&0$ e‘co ﬁilu. i?"{ f

l
Sl

]

(
e
L'E u_.vl_.-

==
'.ﬁfr

2 IM 3
R -E'-:, S i

.-; ikﬁ?ﬁrﬁ'&’ ;iu f'uuiblem ntm. mri}lr'm.: fubhe.iﬁ' ';-@’lt‘njm oas ; ;

i i*@%&ﬂ& 'ku L:\ld‘ihﬁ 5
U e iy . _ = ”
i 1. & -‘...‘_ ol A .J’. l.ll”,

3 s 2 i




UM i 'ﬁ“t

Lk

¥

AROIEET S

I‘I

o J||r ?
ﬁwy‘ﬁbbpﬁ$.‘l'lii.llltill’..tci shase i'

'.Qnuliau th‘ci.l.l']q mah e v

(lhuadl\n} U.‘;. ApRNA G e b b AR BN,

A T

,: __ ?Uuu Uit .r:...t_- e _
" B 2
:$' _ﬁ f ﬂi_mm. f J‘{LI"“"I‘L"l :

E vi_.._,._,.

TR

« f ?uﬂ-'-‘"

= ,‘j":, .’ ..I.l.
’r-urg-{:&-‘m‘ i‘ :3¢ i"'ﬁ at:b'l Wh o amw T neseny : ki

A pul
i;..




SLC L MANEL vE Vel DE L1AVIGN

Dlok.nlit EENIR

= ) o '-. b il

"UJ’ _
Eu‘lajmg_;- ingjrrwurmhq ol apipare iy $rudis spondel) lm : e :
& da plcurlil b i el _
" 3 y
I {.ﬂﬂ.‘&&r‘iﬂtiaﬂ du ﬁi&ﬂﬂubiluﬁ.f dhf e talrage ot suhomas _ o i .5;-.3
'rtriqua nnmpu‘mmt:utm ‘Lu‘“r--u},nn'r:mht'.,_ . _._'_. :
: ] | - ; 1. %l
‘_'I'PﬁMtiiﬂ 41,1-4. CQ ﬂ,{ fa & ,,ll'}{u‘{ i [Tl

1( g T

w‘a Ij’u‘““ Eb" ‘cﬂ‘lpﬁ.“ﬁ.{: i"_l 1.".' '! AN [ni i con Uf n (a\ \,h.«. ] : L .-'..-;n.'
; N .g : ¥ ||‘

-E. C‘k!’kfww. Todl LA, {24‘,;“5{"& -

-_-f!MWP 5&'_ 4 ity Mo .H ST '  AL -
- 1 RG
S 2imitatinks tnolgudes sn ssckior § dy présEnt mengel 0

La plaj]udt:ta relutive apy doadiltons d‘ui.ﬂl..aaiﬁ.:m

Eﬂ: mmulmmiemap 1a p".lamul'-ti'n ol depsous &

»
"
—

AT e S o F B Bt
L0 UDMDITIONS DTUTILIEATION . i] i) N @
- VERIDE JOUH £T OF NOTT. 1y i

T - DOMDITIONS GLVRANTES i ¢

g
B v :
3‘1,,“.’ “_‘ﬁ?,
{4 oy, et L



o

G R _
’ 2y i STl T
gyt SR ;

.m.;.:.,_"-_. I'.I... ..1.‘.. ; -_.' ) | . I
MANUEL DE WOl DE L'AVION

Do £ wll £ RNIR .

s

A .. A ) :
gdiras conmTdtent elles de T\avicn stardard Figurast: . -
; e

. ﬁ = Panna d'éclairaga inbErinie p :
-':ei’i't'%"-??f{-ﬁ-‘«.v J(“‘”Ea,b.fp PR i w2 : | 2

-“‘_fﬁg"“‘f‘- i— & fﬁ«!w (1 € e A€ s ien
T8 el |

.

. @ Penns de gansraklon . b S
Lo cas e e P T PR o e

'L‘ladmrfum At L < e itle i/"e,-.._.f-..u,,f-,{.&#-f ety o A

A flone g (1 Lo £0 o R e
utrig donaignes d furgends évencuelles sapticllisves & 1lavicn Ao eAd Tl

1%

I

e » ]
C4AA E ) :

5

7 . _

1T A0 I‘-'.

I :U

I ) ' ! I‘. =)
R v 2 . )
RISV TR s B
_I';::'-g‘q.!i:\-_( ot g I *\I X i . 1 ' Y . .',:‘ L ==

o IR L E R (g g
?g--ﬁ"'?"'l” = | 4 ST SR o

z ..‘*_';.n‘_li._. l
< N AW T L -
I ; : | - M
g, ) Do R | ! -4
o M ."’;‘. - 1 > '
' L s i 1E—
s .
=T -
B I
ApS AT

N

& »
e
B i

L Ity en st ot



S.A.N. Bernay MANUEL DE VOL &/ésp 2
JODEL D 740c Saction &

22.3.73

A PPENDICES 6-2

COg.sizze.s de 0’5"‘_"3“’7‘2’76

Les caf7_s/:?f7e_s Simpfes of-dessous permelblent e resber Fo7s
los limites e ceg?éra_?e.s exére‘r?c.:.

/4 d/b/bdf‘ff.el?é nespmorns /bf/oé‘c e /:u're /es re.}-f/'/;k:uéfbo.s
pecessarres Faps le cas e cpargemants lvd’yf:?-ld)e/yox'/‘ ca/cw/ e
cepbrage ou ceplrogramme ).

Ulilisation des places bassagers

Les possa gers

pe < ipsbalfenl Sux places Arreres gue Jors gue

les places avent sopl occopees e ,bre/'/é,;ep‘ce Soar ceux Syenl
[e /:oz'q(.s /e /b/c/.s‘ eleve

éqg 9es de soulg

Avec 4 /AerJo,77¢.5 ; /e cﬁdrgcr.ycz/;é de B8 soule AR ne doss peos
deposser ep mdsse /e chargamanlt e /a sovbfe Ay . Alrec 270 Ky,

Sur b bd?f?’veééc AR Oéiliser sevlemant /s morbe Av e /A sovte R
Lér.s;'ap .quf'fal/fc

Avec vp blesse e f;”l‘; Sur /a Cf}r/'e\rg) s/ lon oesire flacer o

garde - /e ge e ‘7’/7 Ky sor la bapguelbe AR 1/ /’duz.‘ Jesler /o
sovbe Av a 25 /(7.:

Otilrsabron des reservo/rs

D’U.ye mansere jzbc'fd/ﬂ; cviter vp brop grepg ecord Fops /;})q/f'cuﬁu'p
s ,/;iu_gcur.s Sur reservorrs Qvel 4/8/% Capacréa’ meximon )
. Dans le cas de ceoérdje AR [ 4. f/bﬂ'raooae_r) Commepcer /4

vo/! sur le reservorr AR

. Dags /e cas de cepbrage Ar [ 4- 2 personpes) commencer /o
vo/ Swr reservorrs <ivuigl

- Reservorr Ju/b/b/e};;Qch/}c L7 o o el es o sremser olans
tovs les cas

Ne remplir goe re serveosr pripespal plerr
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Additif au manuel de vol concernant |7utilisation
des skis type ERCEM suar cvion JODEL D 140,

A’ CONSTITUTION DE L"EQUIPEMENT

« 2 skis principaux rétractables en vol ou

au sol "
. 1 ski de rove zrricre fixe,
. 1 aroupe pompe hidraulique avec sélcecteur
de manoeuvre 1ncorporé Toutes les comman
des mavuel lement

L
« | ensemble de cables et attacles.
NPans | version a skis [favion doit étre

Sdauipe dfune hélice petit pas d'un type
agrdéé pour le renorguage des planeurs,

B, VISITE PRE VOL

Shkis principaux

« Véritication de |7état geéndral,
« Vériticatiyon des tusauteries Aspoect géneral
d¢ taches huile,
. Vérilication des cables et picces d'attacle,
« Véritication des sandouws,
« Veritication des mécanismes et ‘jt‘!:—\ de |’en.
semble (Avion sur roue),
Ski_ Arricre

« Vorification de l’'état gén ral,
« Vorification pour le i de queuve muni d'a
wort isscurs des atrtacles et de leur aspect

général .

Lroupe  pompe

e Vérification de |7étar géndral,

« VérifFication du support et sorties des cana-
lisations hudraul iq‘:v:—a,

- Vérifier | fois par senane le livear de

I3 ile a la _Ill.ll':t‘ de la pompe

J.3 JUIN 74



SKIS ERCEM 1638
NOMENCLATURE des SKIS APPROUVEE par les
SERVICES OFFICIELS - Type 163% - AVION
JODEL D 140 - SUIVANT BULLETIN de SERVICH
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UTITLISATICON

1 - Au départ d’une piste non enneigée

Avant la sortie du hangar, verifier la posi-
tion skis position haute et contrdler le dis-
tributeur quant a sa position “roues”,
Ajuster la pression en butdée par une |légere
manoeuvre du levier de la pompe,

2 - A départ _d’une piste enneigée

Procéder comme preécédemment et quand les roues
sont au contact de la neige, le Pilote depuis
I"intérieur de son avion, positionne le sélec=-
teur c6té "skis” et manoeuvre le levier de la
pompe pour mettre le mécanisme en butde arricr
Une surface enneigie en pente aide a la manoed
vire o

Il est conseille d’attendre que cette manoeuvr
soit terminde pour embarquer des passagers éve
tuels,

Il est recommandé également de bien s’assurer
que la pente de neige ou la surface neigeuse
sur laquelle cette opération est effectuée ne
dissimule pas des pierres ou autres objets
pouvant détériorer la semelle des skis.

3 - Rentrée au hangar a partir d'une piste
enne i gee

Toutes les opérations décrites au paragraphe
2 doivent s’exécuter en ordre inverse,

- Faire descendre les passagers éventuels,

- Positionner le sé¢lectéur c¢dté "roue”,

— Le Pilote manoceuvre le levier de la pompe

Jusqu’a la fin de course du mécanisme,

J.4 DEC.72
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NOT A

: En fin de course des mécanismes, la
pression sur le levier de manoeuvre
devra &tre normale sans pression sup-
plémentaire,

Le sélecteur posscde une troisieme
position intermédiaire dont on peut se
servir pour une immobilisation prolon-
gée au hangar ou pour |’‘utilisation.
particulicre décrite ci-dessous au para
graphe |V,

Utilisation de lI'avion sans ski et sans

attache, mais avec les mécanismes et leu

circuits hydrauliques branchés.

Ce cas particulier pour |'utilisateur qui
en fin d’hiver désire pouvoir remettre se
skis aprés une chute de neige et éviter
ainsi de les detériorer sur piste caillou
teuse feiblement enneigee.

Mettre le sélecteur sur position "roues”
Manocuvrer le levier de la pompe pour at-
teindre la butée ; la bielle est en posi-
tion haute,

Mettre le sélecteur sur la position inter
mediaire,

EN VOL - Mise de position skis apres dé-

yart sor. position roues,
N F =

Mettre le sélecteur sur position skis et
monoeusrer le levier de la pompe jusqu’a
la butie de fin de course.

Virifier visuel lement de la cabine la po:
tiona

Apres un long trajet, vérifier avant d’ at
terrir par une légere pression sur le le.
vier de la pompe, que les skis sont bien
en butce,



e

ENTRETIEN : (voir manuel d’entretien complet)

- Lavage normal comme pour les autres parties
de |’avion.

- Apres sechage, deux graisseurs situés de par
et d’autre, permettent la mise de graisse dar
les mécanismes (ou tous les cing cents fonc-
tionnements).

- Utiliser la graisse préconisée,

- 11 en est de méme pour le liquide hydrauli-
que. Si vous devez Faire un appoint par |’or
fice supérieur du réservoir, n‘utilisez que
du liquide préconisé,

CECI EST TRES IMPORTANT.

- Les autres axes sont ¢quipés avec des bagues
autolubrifiantes,

- Si la semelle supernaltcne du ski, en cas
d’acerochage, présente des rayures, elles
peuvent étre bouchardées avec du fil de su-
pernalténe a fondre a chaud. Apris |'opéra-
tion, poncer dyvec un papier emeri a grain
tres fin 360 ou 400.

- Les semelles peuvent étre fartcdées avec des
produits similaires a ceux qui sont employé:
pour le ski de tourisme

LIMITAT IONS

- Lorsque |’avion est éguipé de skis, les lim
tat ions sont celles indiquées sur le manuel
de vol de |"avion avant |/¢équipement,

- 1l n'y a pas de limitation de vitesse pour
manocuvre des skis.

- Respecter la disposition de la nouvelle feu
le de pesce et de centrage.
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- Par atmosphere turbulente, mettre les skis
en position nejge.,

PERFORMANCES

Manoeuvrabilité au sol

360° gauche ou droit suivant un diametre de
2Q metres mesure a | ‘axe de |"avion.

Décol lage

Sur altiport de rdéférence, altitude 2000 mi-
tres, pente 10%, avec neige fraiche, damée,

composante longitudinale nulle la longueur de
glissement est de 235 metres, skis non fartos

Virages en vol

Atmospliore standard - At La masse de 1100 Kgs
(1200 Kgs étant la masse totale).

EXEMPLES MESURES

Résultats a 2000 et 3000 metres

Virage standard LX%0° de virage a Vi const,
Rayon 160 m a Zp 2000 m.
270 m a Zp = 3000 m.

Résultats a 3000 metres

Opt imum sans cran de volet
Ve 115 KmH (¥ 1.3 vs)
Rayon 270 metres

Angle inclinaison 22




REGLAGES

A opérer sur surface plane,
positiops du B.S. numéro 2.
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